La muerte del motor de combustion interna

17 de agosto de 2017

Asi como la revolucién que lider6 Ford fue conducida por el innovador: “si le hubiera preguntado a la gente qué necesitaban, me hubieran pedido
caballos mas rapidos” (sentencié Henry Ford); el cambio tecnoldgico en la industria automovilistica esta acelerandose globalmente. Ademas de
responder a las necesidades del consumidor en un futuro bajo en carbono, se ha abierto otro espacio de innovacidn, la autonomia y la seguridad de los
nuevos autos.

Join Barialay

Muchos gobiernos europeos estan prohibiendo el uso de autos a de gasolina y diésel para el 2030 o 2040, e incluso para el 2025. La prohibicién de
motores de combustidn interna afectaria, directa o indirectamente, a mas de 600,000 empleos sélo en Alemania, o0 el 10 % de la mano de obra de la
nacién, segln un estudio encargado por la Asociacion Alemana de la Industria Automotriz.
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Francia y Gran Bretafia han puesto como objetivo el 2040. Por su lado, el gabinete holandés propuso 2035. En Europa hay alrededor de 126 plantas
que fabrican motores de combustidon, empleando a 112,000 personas. La mayor planta de motores de Europa es la de Volkswagen en Kassel.


https://lampadia-red.medialabla.net/analisis/tecnologia/la-muerte-del-motor-de-combustion-interna/

Vehiculos eléctricos desplasaran a los de gasolina y diesel
En 2040, casi el 80% de las ventas de automoviles nuevos en el Reino Unido seran eléctricos
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Volvo dijo en julio que todos sus modelos tendran un motor eléctrico a partir de 2019 en adelante. Sin embargo, muchos de esos vehiculos seran
hibridos, por lo que también tendran un motor de combustién interno.

La cuestién de eliminar los contaminantes motores tradicionales ha sido empujada a la vanguardia por los escandalos y las crisis. La admisién de
Volkswagen de que habia manipulado las pruebas de emisiones de diésel de los Estados Unidos ha sido un detonante significativo. Ver en Lampadia:
Las sucias mentiras de VW exigen un escarmiento ejemplar.

Otro importante factor es la réapida caida de los costos de las baterias de litio, lo cual hara que los vehiculos eléctricos de cero emisiones sean tan
asequibles como los de los motores de combustion interna en los préximos 10 afios, segun un reciente analisis de Bloomberg New Energy Finance.Ver
en Lampadia: Litio: Uno de los materiales del futuro.

Mas por tu dinero
Mayor eficiencia significa que una bateria de US$1,000 en 2010 contara US$73 en 2030
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El afan politico de deshacerse de los motores tradicionales encontrard un buen nimero de obstaculos. Es necesario establecer mas estaciones de
recarga a nivel mundial, a un costo potencialmente alto. Y millones de puestos de trabajo dependen de la producciéon de motores de combustion
interna, lo que hace la decisidn politicamente dificil en muchos lugares.

:Qué pasara con la industria automotriz a medida que se aproxima el plazo? ;Qué pasara con las gasolineras y sus propietarios? ;Qué sucedera con las
personas que trabajan en el sector de la manufactura automotriz? Esas son enormes preguntas que los politicos realmente no han analizado todavia.

El modelo de negocio de la industria se esta transformado. De hecho, el concepto mismo de autos como maquinas auténomas puede cambiar
notablemente en los préximos afos. A este impulso se suma la tendencia del «consumo colaborativo» y las empresas de tecnologia como Apple,
Alphabet (Google) y Uber estan transformando los paradigmas del transporte. Ver en Lampadia: El mundo del automévil: Una nueva revolucién
después de 100 afios.

Estas son solo algunas de las grandes tendencias que estan marcando la disrupcién de un mercado tan importante. Como el Presidente Ejecutivo de
Ford Motor Co., Bill Ford, afirmé recientemente en The Wall Street Journal, la industria automovilistica debe empezar a verse a si misma como una
parte de los cambios tecnolégicos. Al mismo tiempo, el transporte en si se esta transformando, con la aparicién de combustible alternativo y vehiculos
eléctricos, interconexiones y vehiculos de auto-conduccién. «Las empresas orientadas hacia el futuro van a redefinirse a si mismas y pasar de ser sélo
fabricantes de automdviles y camiones a convertirse en empresas de movilidad personal. Henry Ford redefinié la movilidad para la gente promedio, y
ahora nosotros tenemos la oportunidad de hacer lo mismo», escribid.

El futuro de la industria del automdévil tiene por delante muchos desafios, pero también muchas nuevas oportunidades. Este sector tiene mucho por
desarrollar y esperamos ansiosos a ver qué novedades traerd. Lampadia
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La muerte del motor de combustion interna

Tuvieron un buen tiempo. Pero el fin de la maquina que cambid el mundo,esta a la vista.

Jom Sarislay

The Economist
12 de agosto de 2017
Traducido y glosado por Lampadia

«La inventiva humana... todavia no ha encontrado un proceso mecanico para reemplazar a los caballos como fuente de propulsién de vehiculos»,
lamentd Le Petit Journal, un periédico francés, en diciembre de 1893. La respuesta vino con la organizacion de la carrera Paris-Rouen para carruajes sin
caballo. Los 102 participantes incluyeron vehiculos impulsados por vapor, gasolina, electricidad, aire comprimido e hidraulico. Sélo 21 clasificaron para
la carrera de 126 kildmetros, que atrajo multitudes. El claro ganador fue el motor de combustidn interna,que durante el siguiente siglo, este seguiria
impulsando la industria y cambiando el mundo.

Pero sus dias estan contados. Las constantes mejoras en la tecnologia de las baterias favorecen a los motores eléctricos. Los autos eléctricos de hoy,
alimentados por baterias de iones de litio, pueden hacer un buen trabajo. EI Chevy Bolt tiene un alcance de 383 km; los fanaticos de Tesla condujeron
recientemente un modelo S por mas de 1,000 kildémetros con una sola carga. UBS, un banco, calcula que, el préximo afio, el «costo total de propiedad»
de un automdvil eléctrico alcanzara la paridad con la gasolina, a pesar de que sea a pérdida para su fabricante. Se pronostica con optimismo que los
vehiculos eléctricos representaran el 14% de las ventas globales de automéviles en 2025, frente al 1% actual. Otros tienen prondsticos mas modestos,
pero los revisan apresuradamente a medida que las baterias se hacen mejores y mas baratas: el costo por kilovatio hora ha caido de US$ 1,000 en
2010 a US$ 130-200 hoy. Las regulaciones también estan cambiando. El mes pasado, Gran Bretafia se sumo a una lista cada vez mas larga de paises
que sélo utilizan electricidad, diciendo que todos los vehiculos nuevos deben tener una emisioén cero para 2050.

Es poco probable que el cambio de combustible y pistones a baterias y motores eléctricos demore tanto tiempo. Los primeros sonidos del fin del motor
de combustién interna ya estan reverberando en todo el mundo y muchas de las consecuencias seran bienvenidas.

Para medir lo que esta por delante, debemos pensar cémo es que el motor de combustién interna ha dado forma a la vida moderna. El mundo rico fue
reconstruido para vehiculos con motor, con enormes inversiones en redes de carreteras y la invencién de los suburbios, junto a centros comerciales y
restaurantes. Aproximadamente el 85% de los trabajadores estadounidenses viajan en automovil. En la posguerra de EEUU y en otros paises, la
manufactura de automoviles también fue un generador de desarrollo econémico y la expansién de la clase media. Ahora hay cerca de mil millones de
automoviles en las carreteras, casi todos alimentados con combustibles fosiles. Aunque la mayoria de autos permanecen apagados la mayor parte del
tiempo, los motores de automdviles y camiones de Estados Unidos pueden producir diez veces mas energia que sus centrales eléctricas. El motor de
combustién interna es el motor mas poderoso de la historia.

Pero la electrificacion ha hecho que la industria del automdvil se vuelva turbulencia. Sus mejores marcas se fundan en su patrimonio de ingenieria,
especialmente en Alemania. En comparacion con los vehiculos existentes, los autos eléctricos son mucho mas simples y tienen menos partes; son mas
como computadoras sobre ruedas. Eso significa que necesitan menos personas para utilizarlos y menos sistemas subsidiarios de proveedores
especializados. Los trabajadores de automoviles en las fabricas que no hacen automéviles eléctricos estan preocupados de que podrian ser para la
eliminacion de empleos. Con menos posibilidades de fallas, el mercado de mantenimiento y piezas de repuesto se reducira. Mientras que los
fabricantes de automdviles de hoy en dia se enfrentan a su costoso legado de viejas fabricas y mano de obra encarecida, los nuevos entrantes estaran
libres de todo eso. Las marcas premium pueden destacarse por el estilo, pero los demas tendran que competir principalmente por el costo.

Suponiendo, por supuesto, que la gente quiere tener autos en primer lugar. La propulsidn eléctrica, junto con la tecnologia de conduccién automatica,
podria significar que la propiedad es en gran parte reemplazada por el «transporte como un servicio», en el que las flotas de autos ofrecen serviciosa
pedido. En las estimaciones mas extremas, la industria se podria reducir en un 90%. El uso de autos eléctricos compartidos y auténomos permitirian a
las ciudades reemplazar los estacionamientos (que pueden ocupar hasta el 24% del area en algunos lugares) con viviendas nuevas y dejar que la
gente se traslade desde lejos mientras duermen: la suburbanizacién a la inversa.

Incluso si no se cambiara por una opcién mas segura y auténoma de vehiculos, la propulsién eléctrica ofrecera enormes beneficios para el medio
ambiente y la salud. Cargar las baterias de los automdviles de las centrales eléctricas es mas eficiente que quemar combustible en motores separados.
Los autos eléctricos existentes reducen las emisiones de carbono en un 54% en comparacion con las de gasolina, segun el Consejo de Defensa de los
Recursos Nacionales de Estados Unidos. Esta cifra aumentara a medida que los autos eléctricos se vuelven mas eficientes y la generacidn de la energia
se vuelva mas ecoldgica. La contaminacién del aire local también caera. La Organizacién Mundial de la Salud dice que es el mayor riesgo para la salud
ambiental, con la contaminacidon del aire exterior contribuyendo a aproximadamente 3.7 millones de muertes al afio. Un estudio encontré que las



emisiones de automoviles matan a 53,000 estadounidenses cada afio, contra 34,000 que mueren en accidentes de trafico.
Autos y autocracias

Y luego esta el petréleo. Aproximadamente dos tercios del consumo de petréleo en EEUU se encuentra en las carreteras. La industria petrolera no llega
a un consenso sobre cuando se llegara a la demanda maxima; Royal Dutch Shell dice que podria ser en poco mas de una década. En el futuro, la
perspectiva del petréleo sera alin mas importante, porque nadie quiere quedarse con petréleo inutil en el suelo, habra una escasez de nuevas
inversiones, especialmente en nuevas &reas de alto costo como el Artico. Por el contrario, los productores como Arabia Saudita, con grandes
reservas que pueden ser aprovechadas a bajos precios, estaran bajo presion para bombearlo antes de que sea demasiado tarde.
Aunque todavia habrd un mercado para el gas natural, que ayudara a generar la energia para todos esos vehiculos eléctricos, los volatiles precios del
petrdleo tensionaran a los paises que dependen de los ingresos del hidrocarburo para llenar las arcas nacionales.

Mientras tanto, una lucha por el litio esta en marcha. El precio del carbonato de litio ha aumentado de 4,000 délares la tonelada en 2011 a mas de
14,000 délares. La demanda de cobalto y otros elementos esenciales para motores eléctricos también esta en alza. El litio se utiliza no sélo para
alimentar vehiculos: las empresas de servicios publicos quieren baterias gigantes para almacenar energia cuando caiga la demanda vy liberarla a
medida que alcanza su punto maximo. ;Todo esto hara que Chile, rico en litio, sea la nueva Arabia Saudita? No exactamente, porque los vehiculos
eléctricos no lo consumen; las baterias de iones de litio de los autos pueden ser reutilizadas en las redes eléctricas y luego recicladas.

El motor de combustién interna ha tenido una gran vida Util - y podria todavia dominar el mercado de los buques y la aviacion por décadas. Pero en
tierra, los motores eléctricos pronto ofreceran libertad y comodidad mas barata y limpia. A medida que el cambio a los vehiculos eléctricos invierta la
tendencia en el mundo rico hacia la caida del consumo de electricidad, los encargados de formular politicas tendran que ayudar, asegurando que haya
suficiente capacidad de generacién -a pesar del arcaico sistema de regulacién de muchos paises. Se necesitardn nuevas reglas y estandares para las
estaciones de recarga publicas y para el reciclaje de baterias, motores y otros componentes. Y tendran que hacer frente al cambio que creara en el
mercado laboral, ya que los viejos trabajos de fabrica desapareceran.

Probablemente, en el siglo XXI, los automdviles eléctricos sin conductor mejoraran el mundo de maneras inesperadas, al igual que lo hicieron los
vehiculos accionados por motores de combustion interna en el siglo XX. Pero sera un camino lleno de baches. Habra que ponerse un cinturén de
seguridad. Lampadia



