La ampliacion del Canal de Panama

24 de agosto de 2016

Desde su apertura en 1914, el Canal de Panama ha sido una de las infraestructuras comerciales mas importantes del mundo y una maravilla de la
ingenieria. Su expansion, celebrada el 16 de junio de este afio, ha duplicado la capacidad de carga y aumentara las rutas de navegacion, al igual que
volvera menos costoso y mas eficiente el comercio maritimo.

En el primer mes desde la ampliacion del Canal de Panama han transitado 55 barcos Post Panamax que han generado ingresos por mas de US $20
millones. De acuerdo con las estadisticas del Canal de Panama, en este mismo periodo se ha registrado el transito de 40 buques portacontenedores,
24 de gas licuado de petréleo (GLP), tres portavehiculos y dos de gas natural licuado (GNL), los primeros en pasar con dicha carga a través de las
nuevas esclusas.

La Autoridad del Canal de Panama puntualizé ademas que el nimero de reservaciones que el canal ha recibido, de varios tipos de buques Pos
Panamax, supera las 250, cifra que crece cada semana. Agregd que para los afos fiscales 2017 y 2018 se esperan los primeros siete transitos de
cruceros o buques de pasajeros por las nuevas esclusas.

El constante aumento de la demanda es una prueba mas de la confianza continua de la industria maritima en el Canal de Panama, asi como del
impacto que tendra en el futuro en el comercio maritimo mundial.

Un poco de historia del Canal de Panama

El gobierno de EEUU construyé el Canal de Panama original, de tan solo 50 millas, en 1994. La Sociedad Americana de Ingenieros Civiles lo nombré una
de las siete maravillas del mundo moderno. Cuando se abrid el canal por primera vez, fue hecho del tamafio de los buques de la Armada de EEUU: 110
pies de ancho y 42 pies de profundidad. Antes de su apertura, los barcos tenian que viajar todo el camino hasta el estrecho de Magallanes, cerca de la

punta de América del Sur para cruzar desde Nueva York a San Francisco.


https://lampadia-red.medialabla.net/analisis/globalizacion/la-ampliacion-del-canal-de-panama/

Esclusas reformadas

En los extremos del canal se encuentran las esclusas. Las antiguas seguiran funcionando con los barcos de menor tamafio.
En paralelo a éstas se han instalado las nuevas.
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Los barcos entran al canal a través de una serie de tres camaras, que los elevan hasta el nivel mas alto del lago Gatun a través del cual se deslizaran,
y posteriormente los bajan al nivel del mar. Ademas, la marea de la costa atlantica es mucho mas baja que la del Pacifico.

Funcionamiento de las esclusas

El mecanismo de las esclusas antiguas y nuevas es similar. Los barcos salvan el desnivel del agua en tres pasos, hasta llegar
a las aguas interiores. Vuelven al nivel del mar en las esclusas del extremo contrario.

Las esclusas se van llenando de agua El Lago Gatin esta 24 metros En el siguiente juego de
y hacen que el barco ascienda hasta sobre el nivel del mar esclusas el barco desciende
la altura del Lago Gatun de nuevo al nivel delmar
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La actualizacién, que costé alrededor de US$ 5.25 mil millones, fue disefiada para soportar las necesidades actuales del comercio global de Asia. Los
modernos buques llamados Post Panamax pueden ser de mas de 150 pies de ancho y tienen un calado de 50 pies.
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El proyecto ha sufrido muchas dificultades durante su construccién, como es tipico en muchos proyectos de esta magnitud. Las mas notables han sido
los excesos de costos y de tiempo (dos afios mas de lo previsto), las fugas dentro de las paredes de las esclusas y las preocupaciones sobre el uso de
remolcadores en vez de locomotoras de remolque eléctricos. La principal preocupacion de los remolcadores es podrian no tener un control suficiente
de la embarcacidn, particularmente durante la estacién seca, cuando los vientos alisios soplan con fuerza.
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Fuente: El Pais de Espana
¢Cual es la importancia de la ampliacion del Canal de Panama?

La Cuenca del Pacifico triplica en extensién y en magnitud econémica a la del Atlantico, con lo cual los Panamax no eran eficientes para cubrir la
demanda de la regidn. Por ello, la ampliacién fue una solucién importante e inteligente, ya que el Canal de Panama estaba pasando de ser un
facilitador del comercio internacional a una limitacion. En el 2012, cerca de 40 por ciento de la flota mundial rebasaba las dimensiones Panamax, lo
que obligaba a buscar nuevas rutas a las navieras (como en el Canal de Suez) o a disefiar nuevos esquemas de transporte.
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El nuevo Canal de Panamd estd cambiando el sistema de transporte mundial, no sélo porque cruzarlo es la opcién mas rapida y efectiva frente a las
rutas tradicionales de Chile, Africa o el Canal de Suez, en Egipto, sino por la reduccién de costes que trae consigo, entre un 7 y un 17% por contenedor,
segun los calculos que realizan distintos operadores logisticos.

Tras la ampliacién, pasaran 600 millones de toneladas de mercancias al afio por el canal, el doble que antes. Ahora transitara el 5% del comercio
mundial. Los principales clientes son EEUU, China y Chile.

Impacto en el Peru

Hoy el Peru es el sétimo pais en el mundo en utilizar este canal con un flujo de carga con 15.1 millones de toneladas. El primero es Estados Unidos que
transporta por esta via 136.7 millones de toneladas, le sigue China con 46.4 millones de toneladas. Chile es el tercero con 29 millones de toneladas y
Colombia el cuarto con 17.6 millones de toneladas.

Para poder aprovechar la ampliaciéon del Canal de Panama, el Peru se ve obligado a modernizar sus puertos. La mas importante modernizacién es, sin
duda, la de los Muelles Norte y Sur del Callao. En ambos, el calado se ha incrementado a 16 mil toneladas para poder recibir hasta los buques super-
pos-panamax. La modernas gruas pértico permiten descargar los contendores a gran velocidad y su capacidad, tanto del muelle norte como del sur es
de 1 millén seiscientos mil contenedores al afio.

El Perd no puede volver a apartarse del mundo. A pesar de todo lo que digan algunos personajes, la prosperidad esta en una mayor apertura, como se
ha probado durante los Ultimos afios, en que la realidad nos premid, derrotando a todos los demonios con los que nos amenazaron los predicadores de
“las ideas muertas” durante los debates previos a la firma del TLC con los EEUU, que consolidé nuestro camino final a la integraciéon comercial y a la
atraccién de inversiones.
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